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LETOVA PRIRUCKA
P2002 Sierra

Vyrobce : COSTRUZIONI AERONAUTICHE TECNAM S.r.l.
Zastoupeni v CR : F- AIR s.r.0.

Vyrobni &islo : 000
Imatrikulaéni znadka : OK-XXX-00

Letova priru¢ka musi byt umisténa na palubé letadla. Letadlo zde popisované musi

byt pouzivano v souladu s pokyny a omezenimi uvedenymi v této letové prirucce.
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ZAZNAMY OPRAV

VSechny aktualni opravy dat pfirucky, musi byt zaznamenany v nasledujici tabulce.
Novy text nebo zmény a dodatky k opravovanym stranam budou oznaceny vertikalni
Ccernou Carou na levém okraji, s Cislem opravy a datumem zaznamenanymi na levém okraji

strany.

ZAZNAMY :

Gislo datum

zaznamu cast strana datum zaznamu
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UuvoD
P2002 Sierra je dvousedadlovy jednomotorovy dolnoplosnik s lichobéznikovym kfidlem,

s pevnym pridovym podvozkem a pevnou vrtuli.

Letova pfirucka byla pfipravena piloty a instruktory s informacemi pro bezpeény a efektivni

provoz letadla.

Letova pfiruCka obsahuje 9 oddilt. Oddil 1 obsahuje zakladni data a vSeobecné informace

spole¢né s definicemi a popisy symbol(, zkratek a terminologie bézné pouzivané.
VAROVANI, UPOZORNENI, POZNAMKY

Nasledujici definice se pouZivaji pro varovani, upozornéni a poznamky pouzivané v této

letoveé pfirucce.

VAROVANI znamena, ze nedodrzeni nafizeného postupu vede k okamzitému nebo

podstatnému sniZeni letové bezpecnosti.

UPOZORNENI znamena, ze nedodrzeni nafizeného postupu vede k ¢asteCnému,

nebo k déle €i kratce trvajicimu snizeni letové bezpecnosti.

POZNAMKA upozornuje na néjakou specialni polozku, ktera neovlivni pfimo

bezpec&nost, ale ktera je dllezita nebo neobvykla.



COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra 1 1-3
TECNAM.. LETOVA PRIRUCKA FAIR Véeobecné

TRIPOHLEDOVY NAKRES

e rozmeéry plati pro letadlo pfi hmotnosti 450 kg a pneumatiky nahusténé na
predepsané tlaky

e vzdalenost vrtule od zemé je 320 mm

e vzdalenost vrtule od pfidové pneumatiky pfi stlaceném tlumici je 102 mm

e minimalni polomér otaceni letadla je 5,5 m
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ROZMERY
KRIDLO
rozpéti 8,6 m
plocha 11,5 m?
Stihlost 6,4
zuzeni 0,6
vzepéti 5°
TRUP
délka 6,61 m
Sifka 1,11 m
vyska 2,43 m
OCASNI PLOCHY
rozpéti vodorovné 2,90 m
vySka svislé 1,10 m
PODVOZEK
rozchod 1,85 m
rozvor 1,62 m
pridova pneumatika 4.00-6
hlavni pneumatiky 5.00-5
NASTAVENI KORMIDEL
kfidélka nahoru 25° dold 20° + 1°
vySkovka nahoru 15° dold 3° + 1°
vyvazovaci plocha +2°+9° £ 1°
smérovka 30° na obé strany + 1°

klapky 0°-40°+1°
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MOTOR

vyrobce : Bombardier-ROTAX GmbH

typ: 912 ULS

popis : Ctyrtaktni Ctyfvalec plochy s protibéZnymi pisty, zdvihovy objem 1352

cm?®, kombinované chlazeni (kapalinou hlavy valct, vzduchem valce),
dva karburatory, vestavény reduktor (2,43 : 1) s tlumi€em torznich
kmitd, kompresni pomér 10,5 : 1

maximalni vykon : 73,5 kW (100 ks) pfi 5 800 ot/min. — po dobu maximalné 5 min.

VRTULE

vyrobce : F.lli Tonini Giancarlo & Felice S.n.c.
typ : GT - 2/173/VRR

pocet lista : 2

pramer : 1730 mm

druh: pravotocCiva, pevna, dievéna
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PALIVO

druh paliva : - NATURAL 95,98

palivové nadrze :

objem nadrze :

celkovy objem nadrzi :

OLEJ

olejova soustava :

olej :
objem soustavy :
CHLAZENI

druh :

chladici smés :

objem soustavy :

- SUPER 96 — pouze pfi pouzivani mineralniho motorového oleje
- AVGAS 100 LL — pouze kratkodobé, neni-li dosazitelné jiné
palivo

dvé integralni nadrze v kfidlech se spoleChou odkalovaci
nadobkou umisténou na pozZarni sténé v motorovém prostoru

50 litrd

100 litrd

nuceny obéh s vnéjsi olejovou nadrzi

automobilovy, APl ,SF* nebo ,SG* nejlépe synteticky nebo
polosynteticky

2,5 litru

smiSené vzduchem a kapalinou s nucenym tlakovym obéhem

Smés 80 % nemrznouci kapaliny a 20 % vody. Kapalina BASF
Glysantin Anticorrosion, nebo ji odpovidajici (BASFGlysantin
Protect Plus, FRIDEX G 48) viz servisni informace €. 5/97, bod
1. - TEVESO s.r.o.

3 litry
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HMOTNOSTI
maximalni vzletova :
- standardni 450 kg
- S raketovym zachrannym systémem 472,5 kg
- VLA 550 kg
standardni prazdna : 281 kg
MERNE ZATIZENI
KFridla
- standardni 39,1 kg/m?
- s raketovym zachrannym systémem 41,0 kg/m?
motoru
- standardni 6,1 kg/kw

- s raketovym zachrannym systémem

6,4 kg/kW
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ZKRATKY A VYRAZY

CAS -

IAS -
TAS -

er -

Vno -

Vne -

Vsl -

VSO -

Vx'

Vr'

Vobs -

TERMINOLOGIE A SYMBOLY RYCHLOSTI

Kalibrovana vzdusna rychlost, je to indikovana vzdusna rychlost opravena o

polohovou a pfistrojovou chybu.

Indikovana rychlost, je to rychlost indikovana rychlomérem na palubé letadla

Prava vzdusSna rychlost, je to rychlost vztazena k nerozruSenému proudu

vzduchu, kalibrovana vzdusna rychlost opravena na vysku a teplotu

Maximalni rychlost pro vysunuté klapky, je to nejvySSi rychlost povolena pro

let s vysunutymi vztlakovymi klapkami

Maximalni_konstrukéni _cestovni rychlost, je to rychlost, ktera by neméla byt
pifekro¢ena kromé letu v klidném ovzdusi a to pouze s opatrnosti.

Neprekroditelna rychlost, limitni rychlost, ktera nemuize byt pFekroCena

v zadné konfiguraci

Padova rychlost nebo minimalni rychlost stabilniho letu

Padova rychlost v Cisté konfiguraci ( klapky 0°)

Padova rychlost nebo minimalni rychlost stabilniho letu, pfi které je letoun

ovladatelny v pfistavaci konfiguraci a posunutym tézistém co nejvice dopredu

Rychlost nejlepSiho uhlu stoupani, je to rychlost, pfi které vychazi nejvétsi zisk

vySKy na danou proleténou vzdalenost

Rychlost nejrychlejSiho stoupani, je to rychlost, pfi které vychazi nejvétsi zisk

vySky v daném Case

Rychlost otaceni, je to rychlost, ve které se letadlo otaci kolem sveé pficné osy

béhem vzletu

Prekazkova rychlost, je to rychlost, ve které letadlo preleti pres 15 metrovou
pfekazku behem vzletu
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METEOROLOGICKA TERMINOLOGIE

OAT - Teplota vnéjSiho vzduchu, teplota volného vzduchu ve stupnich Celsia

Ts - Standardni teplota, 15 ° C pfi morské hladiné klesajici o 2° C na kazdych 1000
stop vysky

Hp - Tlakova vyska, je to vySka Ctena na vySkoméru, kdyz je nastaven na hodnotu
1013 hPa.

TERMINOLOGIE VYKONU MOTORU
RPM - Otacky za minutu, ota¢ky za minutu u vrtule nasobené 2.43 (912ULS)

TERMINOLOGIE VYKONU LETOUNU A PLANOVANI LETU

Demonstrovana
rychlost kolmé

sloZky vétru —

Vyuzitelné

mnoZstvi paliva -
NevyuZitelné
mnoZstvi paliva —
G-

TOR -

TOD -
GR -

LD -

SIR -

je to rychlost kolmé slozky vétru, ktera odpovida pro fizeni letadla
béhem vzletu a pfistani a byla aktualné demonstrovana béhem

testl. Dana hodnota neni uvazovana jako limitujici.

palivo pouzitelné pro planovani letu.

mnozstvi paliva, které nemuze byt bezpecné vyuzito béhem letu
akcelerace (zrychleni) zemské pfitazlivosti

vzletova vzdalenost méfena od skuteCného startu do mista zvednuti
podvozku

celkova vzletova vzdalenost méfena od startu do 15 metra Cisté vysky
vzdalenost uvazovana béhem pfistani od skutecného bodu dotyku
zemé to mista zastaveni

vzdalenost uvazovana béhem pfistani od vysky 15 metrl do
skute¢ného zastaveni

dolet, coz je vzdalenost, které mize byt dosazeno, pfi presné
vymezenych podminkach nebo v letové konfiguraci, na kg spotieby
paliva
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HMOTNOSTNI A VYVAZOVACI TERMINOLOGIE

Vztazna rovina -

Rameno -
Moment -

Téziste -

Standardni
prazdna

hmotnost

Zakladni prazdna

hmotnost

Uziteéné zatizeni

Maximalni

hmotnost

Maximalni

vzletova hmotnost
Maximalni
pristavaci

hmotnost

Tara (Tare)

imaginarni vertikalni rovina, od které se méfi vSechny horizontalni
vzdalenosti pro uc€el vyvazovani

horizontalni vzdalenost od vztazné roviny k tézisti dané polozky
veliCina hmotnosti polozky nasobena ramenem

bod, ve kterém letoun nebo zafizeni by bylo vyvazeno v zavéSeném
stavu. Jeho vzdalenost od vztazné roviny je dana podilem celkového

momentu a celkové hmotnosti letounu nebo zarizeni

hmotnost standardniho letounu, zahrnujici nevyuzitelné palivo,

vSechny provozni kapaliny a plnou nadrz oleje

standardni prazdna hmotnost plus hmotnost nepovinného

vybaveni letounu

rozdil mezi vzletovou a zakladni prazdnou hmotnosti

maximalni hmotnost letounu

maximalni hmotnost povolena pro zacCatek rozjezdu

maximalni hmotnost povolena pro dosednuti

hmotnost Spalku, blokad, kotev atd., pouzitych pfi vazeni letounu a je
zahrnuta na stupnici vahy. Tara je odectena ze stupnice pro ziskani

aktualni gisté hmotnosti letounu.



COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra 1-11
TECNAM... LETOVA PRIRUGKA Adrnir VSeobecné
PREVODY JEDNOTEK

hodnota nasobek vysledek
teplota

Fahrenheit °F 5/9.(F-32) Celsius °C
Celsius °C (9/5.C)+32 Fahrenheit °F
vaha

kilogram Kg 2,205 libra Lb
libra Lb 0,4536 kilogram Kg
rychlost

metr za sekundu | m/s 196,86 stopa za minutu ft/min
stopa za minutu | ft/min 0,00508 metr za sekundu | m/s
namorni mile Kts 1,852 kilometr za hodinu | km/h
kilometr za hodinu | km/h 0,540 namorni mile Kts
tlak

hektopascal, hPa 29,921 libra na CtvereCny | psi
libra na ¢tvereCny palec

palec psi 0,0334 hektopascal hPa
délka

kilometr km 0,540 namorni mile nm
namorni mile nm 1,852 kilometr km
metr m 3,281 stopa ft
stopa ft 0,3048 metr m
centimetr cm 0,3937 palec in
palec in 2,540 centimetr cm
objem

litr I 0,2642 US galon uS gl
US galon uUs gl 3,785 litr I
plocha

CtvereCny metr m? 10,76 CtvereCna stopa  |sq ft
Stverecna stopa | sq ft 0,0929 tveredny metr m?
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UuvoD
Oddil 2 zahrnuje provozni omezeni, znaceni pfistroju a zakladni udaje dllezité pro

bezpecény provoz letounu P2002 Sierra, jeho motoru, standardnich systému a vybaveni.

OMEZENI RYCHLOSTI
rychlost /klg?h/ poznamka
VNE nepfekrocitelna 285 tavto ry(v:hlost nesmi byt nikdy
prekroCena
maximalni v turbulentnim neprekraCovat tuto rychlost
V 210
NO | ovzdusi v turbulentnim ovzdusi
nad touto rychlosti neprovadét
Va navrhova obratova 170 |plné nebo prudké vychylky
kormidel
maximalni s vysunutymi nepirekracovat tuto rychlost
VFEAS) | yztiakovymi klapkami 15° 130 il‘a’gsk‘;rr‘r:’it?’nr;"x"ﬁt;ko"ym'
maximalni s vysunutymi neprekracovat tuto rychlost
Ve 4o vztlakovymi klapkami 40° 110 ilggsk:mtyr/nrg;vi’[(l)%kovyml
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OZNACENi RYCHLOMERU

Barvy pouzité pro oznaceni rychloméru a jejich kddové vyznamy jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.
oznaceni IAS / km/h / vyznam
Cervena Cara 65 padova rychlost
o rozsah pouziti vztlakovych klapek (spodni omezeni

bily oblouk 72-130 je 1,1 Vso pfi maximalni vzletové hmotnosti, horni
omezeni je maximalni rychlost pouzitelna pfi
klapkach vysunutych maximalné 15°)

zeleny oblouk 130 - 210 |rozsah bé&znych provoznich rychlosti (spodni
omezeni je 1,1 Vg; pfi maximalni vzletové hmotnosti
a plné predni centrazi, horni omezeni je maximalni
cestovni rychlost Vo)

Zluty oblouk 210 - 285 | tyto rychlosti mohou byt vyuzivany pouze pfi provozu
se zvySenou opatrnosti a v ovzdusi bez turbulence

Cervena Cara 285 maximalni povolena rychlost
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OMEZENi POHONNE JEDNOTKY

MAXIMALNI VYKON :

maximalni maximalni maximalni
vykon (kW) otacky (ot./min) c¢as (min.)
vzletovy 73,5 5800 5
trvaly (nominaini) 69,0 5 500 -
TEPLOTY :
maximalné chladici kapalina, hlavy valcl 135 °C
maximalné olej 130 °C
minimalné olej 50 °C
TLAK OLEJE :
minimalni ( pod 3500 ot. / min. ) 0,8 bar
maximalni 5,0 bar
UPOZORNENI
pfi studeném startu motoru muze byt kratkodobé tlak 7 bar
TLAK PALIVA :

minimalni 0,15 bar (2,2 psi)

maximalni 0,40 bar (5,8 psi)
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VISKOSITA OLEJE :
Pouzitelny stupen viskosity oleje je stanoven v nasleduijici tabulce :

kKlimaticke . .- . .
podminky ~ tfida oleje
404 hoo
tropické 30+
L8O
ole
2 21y
HHEE
640 B B e,
o |2121E|3] 3
w|wn = =
mirné ” < 3 = 2|5
@0 w 1= E
5 |wlw
- 3|3
10
20
arktické
31: ':2‘-'
)

UPOZORNENI

PouZivani leteckého oleje bez Ci s prisadami neni povoleno.

CHLAZENI :
Smés : 80% koncentrovana nemrznouci kapalina (napf. FRIDEX G 48) s antikorozni

pfisadou a 20% vody.

VRTULE
vyrobce F.lli Tonini Giancarlo & Felice
S.n.c.
oznaceni GT - 2/173/VRR
typ dvoulista, pevna, dfevéna
priamér 1730 mm
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OZNACENi MOTOROVYCH PRISTROJU

Barvy pouzité pro oznaceni motorovych pfistroju a jejich kddové vyznamy jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

CERVENA | ZELENY ZLUTY CERVENA
L CARA OBLOUK OBLOUK CARA
PRISTROJ
minimalni bé&zné provozni zvysena maximalni
hodnota hodnoty opatrnost hodnota
. . . 0 - 1400
otackomeér ot./min 1400 - 5 400 5 400 - 5 800 5800
. . o 50 - 90
teplomér oleje C 50 90 -110 110 -130 130
teplota’hllav valgu °C 50 -135 135
a chladici kapaliny
tlak oleje bar 0,8 2-5 08-2 7
5-7
tlak paliva bar 0,2 0,5

OZNACENIi OSTATNICH PRISTROJU

- CERVENA CARA ZELENY OBLOUK
PRISTROJ kriticka hodnota bézné provozni hodnoty

voltmetr 10V 12-14V
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OMEZENi HMOTNOSTI

Maximalni vzletova a pfistavaci hmotnost : 450 kg

Maximalni uziteCna hmotnost v zavislosti na objemu paliva v nadrzich, tabulka je umisténa i
v kabiné letadla v zorném poli pilota.

objem palivové nadrze litry / kg max. Uiitfaiﬂiﬂﬁr?:?%t lkgl
plna 100/ 72
3/4 75154
1/2 50/ 36
1/4 25/18
na 30 minut letu 8/5

POVOLENY ROZSAH CENTRAZE

predni krajni 26 % SAT (1,788 m)
zadni krajni 32,5% SAT (1,698 m)
UPOZORNEN:I

pilot je plné odpovédny za dodrZeni téchto limitl pfi naloZeni letadla

POVOLENE MANEVRY

S timto letadlem neni dovoleno Iétat akrobatické manévry. Je dovoleno létat tyto manévry :

e vSechny manévry letu v kategorii ,, normalni ,,
e zataCky s naklonem do 60°

Akrobatické manévry vCetné umysinych vyvrtek jsou zakazany.



COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra 2-8
AF

TECNAM... LETOVA PRIRUCKA AIR proyozni omezeni
NASOBKY ZATIZENI
Provozni nasobky zatizeni :
klapky +G -G

0° 4,0 2,0

38° 1,9 0
PALIVO
DVE NADRZE : objem kazdé 50 litrGi

CELKOVY OBJEM NADRZI : 100 litrd
POVOLENE PALIVO

vysokooktanovy benzin dle normy DIN 51600, O.NORM 1103
bezolovnaty benzin dle normy DIN 51603, O.NORM 1101
AVGAS 100LL ( pouze kratkodobé )

NATURAL 95, 98

KALIBROVANI UKAZATELU PALIVA

50 50
30 30
20 20
10 10
0 0
UPOZORNENI

Dlouhodobé pouzivani paliva AVGAS 100LL zpusobuje vétsi opotfebeni ventilovych sedel
a vede zaroven ke zvySeni tvorby usazenin ve valcich. Proto se doporucuje vyhybat se
dlouhodobému uzivani tohoto druhu paliva.
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ODDIL 3

NOUZOVE POSTUPY

OBSAH
UvoD 2
VYSAZENI MOTORU 2
NOUZOVE PRISTANI 3
POZAR 3
VYBRANI VYVRTKY 4
KLOUZAVY LET 5

VYSAZENI DOBIJENI BATERIE 5
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uvoD

selhanim letounu nebo motoru jsou velmi nepravdépodobné pfi spravném provadéni
udrzby a predletovych prohlidek.

V pfipadé nouze, méli by byt brany v uvahu a aplikovany rady popsané v tomto oddile tak,
jak to vyzaduje spravné vyreSeni problému.

Pfed obsluhou letadla, by mél byt pilot dikladné obeznamen s pfiruCkou a zejména

s timto oddilem. Pozdé&ji by mélo byt pravidelné a dukladné provadéno pfezkouseni.

VYSAZENi MOTORU

V zavislosti na situaci, ktera nastane, budou nasledovat nize uvedené nouzové postupy.

VYSAZENi MOTORU BEHEM ROZJEZDU
1. P¥ipust - volnobéh

Brzdy — podle potfeby

Magneta - vypnout

Klapky - zasunout

Hlavni vypina¢ - vypnout

Palivové kohouty — zavfit

N o g b~ D

Palivoveé Cerpadlo - vypnout

VYSAZENi MOTORU OKAMZITE PO VZLETU
1. Rychlost—110km/h

Vybér pfistavaci plochy

Pfipust - volnobéh

Palivové kohouty — zavfit

Palivové Cerpadlo - vypnout

Magneta - vypnout

Klapky - podle potfeby

Hlavni vypina¢ — vypnout

© © N o o bk~ 0N

Body 4 — 8 mozno v ¢asoveé tisni vypustit
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VYSAZENi MOTORU ZA LETU - NOUZOVE PRISTANI

1.
2.

Rychlost - 110 km/h

Vybér plochy pro nouzové pfistani

Je-li dostatek vySky pokracuijte body 3 — 7, jinak tyto body vypustit

3. Palivo — kontrola stavu

4. Kohouty — nadrz s palivem - otevieno, nadrz prazdnou — zavrit
5.
6
7
8

Palivové Cerpadlo — kontrola zapnuti

. Syti¢ — vypnuto
. Magneta — zapnuto

. Starter — pokus o spusténi motoru

Nejde-li motor spustit pokracujte dale :

9.

Palivové kohouty — zavfit

10. Palivoveé Cerpadlo - vypnout

11. Magneta - vypnout

12. Utahnout bezpec€nostni pasy

13. Klapky - podle potfeby

14. Pfed pfistani vypnout hlavni vypinac

V Casove tisni je mozno omezit postup pouze na body 1, 2, 11 a 13

POZAR A KOUR

POZAR MOTORU BEHEM STANi A VZLETU

a r 0 M wDdPRE

Palivové kohouty — zavfit

Palivoveé Cerpadlo - vypnout

Zabranit vzletu, pokud je to mozné

Topeni - vypnout

Protacet motorem pro odstranéni zbyvajiciho paliva v karburatorech
Magneta a hlavni vypinac€ vypnout

Neotvirat motorovy kryt a pouzit hasici pfistroj k uhaseni plamend pfimym postfikem
skrze otvory v krytu motoru
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UPOZORNENI

Nepouzivat vodu k haSeni ohné a neotvirat kryt motoru dokud neni oheri uplné
Zlikvidovan. V pfipadé, Ze vhodny hasici pfistroj neni k dispozici, nechat kryt motoru stale

zavrieny, a je mozno pouZit vinénou prikryvku, pisek nebo saze k uduseni ohné.

POZAR MOTORU ZA LETU
Palivové kohouty - zavfit
Palivové Cerpadlo — vypnout
Topeni - vypnout
Pfipust — plna

Hasici pfistroj — spustit (pokud je jim vybaveno)

1.

2

3

4

5. Magneta — vypnout
6

7 Po uhaSeni nezkousSet nastartovat motor
8

Nouzoveé pfistani - provést postup

OHEN V KABINE BEHEM LETU
1. Hlavni vypina€ - vypnout

2.  Topeni - vypnout

3.  Prekryt kabiny — otevrit

4.  Uhasit ohen palubnim hasicim pfistrojem (pokud je jim vybaveno)
4.  Pristat co nejdfive

VYBIRANI VYVRTKY

V pripadé padu do vyvrtky, postupovat podle nouzovych postupl uvedenych nize:
1. Pfipust - volnobéh

Smeérové kormidlo pIné proti sméru otaceni letadla

Povolit az potlacit vySkové kormidlo, bez pouziti kfidélek

Po zastaveni otaceni srovnat smérové kormidlo do neutralu

a k~ 0N

Vyskovym kormidlem plynule vybrat stfemhlavy let, vyvarovat se prekroCeni Vye a
maximalniho nasobku zatizeni

6. Obnovit normalni rezim letu
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KLOUZAVY LET

1. Vztlakové klapky — zasunuty
2. Rychlost : IAS — 123 km/h
3. Klouzavost v Cisté konfiguraci a klidném ovzdus$i dosahuje hodnoty - 12,8

VYSAZENi DOBIJENi BATERIE

V pfipadé kdy dojde za letu k rozsviceni kontrolniho svétla dobijeni, které signalizuje
vysazeni €innosti alternatoru, je tfeba proveést nasledujici ¢innosti :

1. snizit zatizeni palubni sité — vypnout vSechny nepotifebné elektrické systémy

2. Baterie ma dostateCnou kapacitu pro pokraCovani v dalSim letu, pfi bézném zatizeni

palubni sité, na dobu okolo 20 minut .
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ODDIL 4
NORMALNIi POSTUPY
OBSAH
UvoD 2
MONTAZ A DEMONTAZ MOTOROVEHO KRYTU 2
PREDLETOVA PROHLIDKA 3

POSTUPY — CHECK LISTY 7
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UvoD

Oddil 5 obsahuje postupy pro provadéni normalnich postupu.

MONTAZ A DEMONTAZ MOTOROVEHO KRYTU

HORNI KRYT - demontaz :

1.

2
3.
4

Zabrzdit parkovaci brzdu a zavfit palivové kohouty
Vypnout hlavni vypina€ a magneta
Odemknout véechny Ctyfi motylkové zamky, umisténé na svislych zapadkach
spojujicich horni a dolni kryt, jejich otoenim o 90° proti sméru hodinovych rugisek
soucasné s jemnym tlacenim dovnitf
Otocit postupné vdechny zapadky smérem k sobé vzharu a mirnym tahem je
vysunout ze zajisténi
Sejmout motorovy kryt s ohledem na hfidel vrtule

- montaz:
Umistit kryt horizontalné a ujistit se o fadném usazeni otvoru v lemu horniho krytu na
koliky v predni ¢asti dolniho krytu
Postupné vSechny zapadky zasunout na plvodni misto, lehce je zatladit pIné dolu,
motylkovy zamek uchopit za kfidélko, ve svislé poloze jej zatlaCit a pootocit s nim ve

sméru hodinovych ruci¢ek o 90°

VAROVANI

Motylové zamky jsou zamceny, pokud kridélka jsou horizontalné a otevreny, pokud jsou

vertikalné. Ovérte si, zda zapadka je zasunuta pod plechem na zavirani.

DOLNIi KRYT - demontaz :

1.
2.

Po sejmuti horniho krytu, uvedte vrtuli do horizontalni polohy

Pomoci plochého §roubovaku, stlaéte a otoéte o 90° oba zamky umisténé na dolnim
krytu zespodu u protipozZarni stény

Rozpoijit zasuvku vedeni pfistavaciho svétla
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4, Vytahnout osu prvniho pantu umisténou po strané protipozarni stény a poté
pridrzujte kryt motoru a vytahnéte osu druhého pantu, kryt odstrante smérem
dopredu

5. Pfi montazi postupujte opaénym zplsobem

PREDLETOVA PROHLIDKA

Pfed kazdym letem je nezbytné provést kompletni prohlidku letounu, jak je zde uvedeno.

PROHLIDKA KABINY

Hmotnost a vyvazeni: zkontrolovat, zda je v povolenych mezich
Bezpeclnostni pasy : volné a neposkozené

Kontrola volnosti fizeni: pro ujisténi, Ze nic nebrani pohybu ovladani
Parkovaci brzda: kontrola

Brzdovy valec: kontrola stavu kapaliny

Magneta : vypnuto

Hlavni vypinac: zapnout

r o Mmoo w»

Kontrolka dobijeni: sviti

Palivové Cerpadlo : zapnout, tlakomér paliva musi dosahnout provozniho tlaku, poté
vypnout

Klapky: kontrola volnosti pohybu a funk&nost jejich polohoznaku

Vyvazeni: kontrola funkce v celém rozsahu v€etné jeho polohoznaku

Palivo: zkontrolovat mnozstvi potfebné pro predpokladany let

= - X«

Hlavni vypinaé: vypnout

VAROVANI

Mnozstvi paliva indikované pomoci palivomérd (na pfistrojové desce ), je pouze
indikované. Pro bezpecnost letu, je pilot povinen ovérit si skuteCné mnozstvi paliva

v nadrzich, potfebného pro provedeni letu.
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VNEJSi PROHLIDKA
Provedte vnéjSi prohlidku dle stanoveného postupu, smérem uvedenym u obrysu letadla
obr. 4-1

VAROVANI

Prohlidka je definovana nasledovné : kontrola zavad, poskozeni, uvolnéni dilt, nadmérnych
viuli, chybné montaze a celkového stavu letadla. Do prohlidky Fidicich ploch je tfeba

zahrnout kontrolu volnosti pohybu a jejich zajiSténi.

obr.4-1



COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra 1 4-5
TECNAM.. LETOVA PRIRUGKA A FAIR' yomaini postupy

Leva nadrz : kontrola stavu paliva a uzavreni viCka nadrze

Nabézna hrana a povrch kfidla: kontrola celistvosti a neposkozeni

Kontrola pridySnosti snimacu tlaku vzduchu a odvzdu$néni palivové nadrze
Levé kfidélko: kontrola volnosti pohybu upevnéni a volnosti tahla ovladani

Leva klapka a jeji zavésy: kontrola

nmoow>

Zkontrolovat uplnost levé strany hlavniho podvozku, nahusténi pneumatiky

(1.0 bar), nepfitomnost vlle a dotaZeni SroubUl pfipeviujiciho trmenu , zkontrolovat
stav povrchu trupu letadla, upevnéni aerodyn. krytu ( ,boti¢ka“ — zvlastni vybava)
G. Vodorovna ocasni plocha: kontrola volnosti pohybu a upevnéni

H. Svisla ocasni plocha: kontrola volnosti pohybu a upevnéni

Zkontrolovat uplnost pravé strany hlavniho podvozku, nahusténi pneumatiky

(1.0 bar), nepfitomnost vlle a dotazeni SroubU pfipevnujiciho tfrmenu , zkontrolovat
stav povrchu trupu letadla, upevnéni aerodyn. krytu ( ,boti¢ka“ — zvlastni vybava)
Prava klapka a zavésy: kontrola

Pravé kfidélko: kontrola volnosti pohybu a upevnéni

Kontrola pridy$nosti odvzduSnéni pravé nadrze

Nabézna hrana a povrch kfidla: kontrola celistvosti a neposSkozeni

Prava nadrz : kontrola stavu paliva a uzavreni viCka nadrze

©OmvoOozZz=ECr

Kontrola celistvosti nohy pfidového podvozku, nahusténi pneumatiky (0,8 bar) a
jejiho stavu, kontrola stavu pryzového tlumice, upevnéni aerodyn. krytl ( ,boticka“ —

zvlastni vybava)

D

Stav vrtule a vrtulového kuzele: kontrola celistvosti a upevnéni

S. Otevfit motorovy kryt a provést nasledujici ukony:

I. Kontrola nepfitomnosti cizich pfedmétu

Il. Kontrola chladici soustavy proti uniku kapaliny, kontrola mnozstvi chladici
kapaliny v nadrzi

I1l. Kontrola olejové soustavy proti uniku, kontrola stavu oleje v nadrzi

IV. Otevfit oba palivové kohouty, kontrola uniku paliva ze soustavy, kontrola
celistvosti, odkalit vzorek 2z odkalovaciho kaliSku umisténého na

protipozarni sténé. Kontrola nepfitomnosti vody nebo jinym pfimési.

PN7NAMKA

Odkalovani musi byt provadéno u letadla stojiciho na rovné ploSe.
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V. Kontrola celistvosti silentblokd motoru
VI. Kontrola celistvosti a uplnosti vzduchového saciho systému, pfedevsim
zkontrolovat, gumoveé spojky karburator na nepfitomnost trhlin

VII. Zkontrolovat, zda vSechny €asti jsou fadné upevnény.

T. Zavrit motorovy kryt

u. Vizualni kontrola pristavaciho svétla

V. Odstrante manipulacni ojku a Spalky
POZNAMKA

Viyvarujte se foukani dovnitf do snimacu tlaku vzduchu, umisténych pod levym kridlem, coz

muze vést k poSkozeni pristroji letadla.

POZNAMKA

Pro snadné nastupovani a vystupovani z kabiny odsurite sedacku na doraz dozadu, pfitom
se vyvarujte opirani rukou nebo sedani na opéradlo sedacky, hrozi jeji posSkozeni ohnutim

dozadu. Pro opirani a pridrZzovani pouzivejte okraje kabiny, prekrytu a ¢elniho Stitu.
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POSTUPY — CHECKLISTY

PRED SPOUSTENIM MOTORU (po predletové prohlidce)

l.
.
M.
V.
V.
VI.

Podle naplanovaného letu doplite potifebné mnozstvi paliva
Zkontrolujte hmotnost a vyvazeni letadla ( viz. oddil 6 )
Sedacky, nastavit dle potfeby a ujistit se o zajisténi

Upinaci pasy, nastavit a zapnout

Parkovaci brzda, zabrzdit

Kabina, zavfit a zajistit

SPOUSTENiI MOTORU

l.

.
II.
V.
V.
VI.
VII.
VIII.

XI.
XII.

XII.

XIV.

Palivové kohouty, otevrit

Hlavni vypinac, zapnout

Radiostanice, elektronické pfistroje a ostatni el. spotfebite - vypnuto
Palivové Cerpadlo, zapnout, tlak min. 0,15 bar - vypnout

Pfipust, volnobéh

Syti€, pouzit dle potieby

(vrtule — stavitelna, minimalni uhel )

Prostor pfed vrtuli volny

Magneta, zapnout

Kli¢ v zapalovani do polohy START ( maximalné na 10 sec. , pfi nespusténi

mozno opakovat az za 2 minuty)
Otacky, nastavit 2400 - 2600 / min.

Tlak oleje, kontrola - do 10 sec. minimalné 2 bar, jinak vypnout - hrozi zadfeni

motoru
Syti€, postupné zavfit, otacky udrzovat 2400 - 2600 / min.

Kontrolni svétlo dobijeni, zhasnuto

PRED POJIZDENIM

Radiostanice a ostatni elektronické pfistroje, dle potfeby zapnout
Vyskomér, nastavit

Polohova a protisrazkova svétla zapnout dle pozadavku
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IV. Brzdy, odbrzdit, kontrola funkénosti
PRED VZLETEM
I. Parkovaci brzda, zabrzdit
Il.  Otacky motoru, 2 000 / min. — olej nad 50°C, 3 000 / min. — olej pod 50°C
[1l. Palivové kohouty, otevieno
IV. Rizeni, kontrola volnosti

V. Vyvazeni, poloha vzlet ( jeden dilek t&€zSi na ocas )

VAROVANI

Je-li letadlo vybaveno dvéma ovladaci vyvazeni, je nutno pfepnout prepinac vyvazeni

(TRIMu) na oviladac, ktery budete pouZivat.

VI. Sedacky, kontrola zajisténi

VII. Upinaci pasy, zapnuty

VIII. Kabina, zaviena — zajisténa

IX. Kontrolni svétlo dobijeni, zhasnuto

X. Palivo, kontrola mnozstvi

XI. Pristroje, kontrola hodnot a nastaveni vySkoméru
XII. ( vrtule — stavitelna, minimalni uhel )

XII1. Palivové Cerpadlo, zapnout

XIV. Syti€, kontrola vypnuti

XV. Kontrola zapalovani, hodnoty motorovych pfistroji pro zkousku:

teplota chladici kapaliny, hlavy valcu 50-135°C
teplota oleje 50-110°C
tlak oleje 2 —5 bar
tlak paliva 0,15 - 0,40 bar

nastavit otd¢ky na 4000 / min. , max. povoleny pokles 300 ot. na magneto,
max. povoleny rozdil poklest 120 ot.
XVI. Klapky, vysunout na 15°
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VZLET
I.  Radiostanice, ohlaseni vzletu
Il. Kontrola prostoru, na finale, na draze a po vzletu
I1l.  Parkovaci brzda, odbrzdit

IV. Postavit letadlo do osy vzletu

LIVE CHECK LIST (Zivotné dulezité ukony) :

stav paliva — kontrola

palivové kohouty - ON

fuel pump - ON

motorové pristroje — hodnoty pro vzlet

TRIM — poloha pro vzlet

(vrtule) - stavitelna - minimalni uhel
magneta — ON

syti€ - zavien

V. Pripust, plynule nastavit plna

VI. Nadzvednout mirné pfidove kolo pfi rychlosti 50 km/h

VIIl. Po odpoutani, rychlost 120 km/h a zahajit stoupani
PO VZLETU

I.  Otacky, dle potfeby (optimalné 5 000 /min.)

Il.  Klapky, zavfit 0°

I1l.  Rychlost 120 km/h, vyvaZit dle potfeby
CESTOVNI LET

I.  Dosahnout cestovni vysky

Il.  Nastavit otacky pro cestovni let, vyvazit dle potreby

I1l. Kontrola hodnot motoru :

teplota chladici kapaliny, hlavy valcu 90-135°C
teplota oleje 90-110°C
tlak oleje 2 —5 bar
tlak paliva 0,15 - 0,40 bar
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POZNAMKA

Viyrovnejte pripadnou nerovnomérnou spotfebu paliva mezi levou a pravou

palivovou nadrzi uzavienim pfislusného palivového kohoutu.

PRIBLIZENi A PRISTANI -V POLOZE PO VETRU

l.
Il.
II.
V.
V.
VI.

VI.
VII.
VIII.
IX.
X.

Palivo, kontrola stavu a palivovych kohoutu

Pristroje motoru, kontrola hodnot

Palivové Cerpadlo vypnout, kontrola funkce hlavniho ¢erpadla a zapnout

Brzda, kontrola funkce
Upinaci pasy, zapnuty dotazeny
Kontrola prostoru, pfed 3. zataCkou, Base leg, finale a na RWY
Hlaseni radiostanici
- PO 3. ZATACCE
Otacky motoru, 3 000 / min.
(vrtule — stavitelna, minimalni uhel )
Rychlost snizit na 120 km / h

Klapky, vysunout 15°- poloha vzlet, vyvazit dle potfeby
- FINALE

Zapnout pfistavaci svétla ( podle potieby )

Klapky, vysunout na maximum 40°

Rychlost 100 km / h

Kontrola pfistavaci drahy

HlaSeni radiostanici

(optimalni rychlost dosednuti je 75 km / h)

PO OPUSTENiI DRAHY

l.
Il.
1.
V.
V.

Parkovaci brzda, zabrzdit
Pfistavaci svétla, vypnout
Klapky, zasunout - 0°
Palivové Cerpadlo, vypnout
Parkovaci brzda, odbrzdit
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VAROVANI

Elektrické palivové ¢erpadlo musi byt zapnuto po celou dobu letu.

Obcas v prabéhu letu ¢erpadlo vypnéte a zkontrolujte funkci hlavniho ¢erpadla. Po zkou$ce
opét elektrické cerpadlo zapnéte

VYPNUTi MOTORU
V1. Parkovaci brzda, zabrzdit
VIIl. Otacky, volnobéh na 1 min.
VIII. Elektricka vybaveni, vypnout
IX. Magneta, po jednom vypnout
X.  Hlavni vypina¢, vypnout
Xl.  Palivové kohouty, zavfit ( alespori jeden z davodu pretékani paliva )

XIl. Parkovaci brzda, odbrzdit (ma-li letadlo snahu se pohybovat, zaloZit kola kliny )
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uvoD
Tento oddil poskytuje vSechny dulezité informace pro spravné a zevrubné planovani letu od

vzletu do pfistani.
Data v grafech a tabulkach byla stanovena pouzitim:

B neposkozeného letounu a motoru

B pramérnych technik pilotaze

Kazdy graf nebo tabulka byla ustanovena v souladu s ICAO Standardni atmosférou (MSA),

zhodnocenim ucinku na vykon byly stanoveny teoretické hodnoty pro:

vzdusnou rychlost
venkovni teplotu

vysSku

vahu.
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ODCHYLKY KALIBROVANE OD INDIKOVANE VZDUSNE
RYCHLOSTI

Graf znazornuje kalibrovanou rychlost CAS, jako funkci indikované rychlosti IAS
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Zadani Vysledek
IAS = 125 km/h CAS =127 km/h



COSTRUZIONI AERONAUTICHE

TECNAM...

P2002 Sierra
LETOVA PRIRUCKA

Z FAIR

PADOVE RYCHLOSTI

PODMINKY:

B vaha 450 kg
H motor - volnobéh

B bez vlivu zemé

priény naklon

Pri letovych testech bylo prokazano, Ze ztrata vySky pri padu nepresahuje 100 ft, pfi

naklonu letadla pod 30°.

0° 30° 45° 60°
KLAPKY IAS km/h IAS km/h IAS km/h IAS km/h
0° 74 78 84 101
15° 69 76 79 97
40° 65 69 78 91
POZNAMKA
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BOCNI VITR
Nasledujici diagram znazorfiuje kifivku maximalnich ovérenych rychlosti vétru pro vzlet a

pfistani. Z diagramu vyplyvaji maximalni doporucené slozky vétru :

Celni : 24 Kts

Bocni : 10 Kts
Zadni : 4 Kts
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COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra 1 5-6
TECNAM... LETOVA PRIRUCKA A FAIR Vykony

VZLET
Podminky :
- MSA - klapky : 15°
- motor : pfipust plna - vitr : 0°/ klid

- RWY : sucha, travnata, vodorovna
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA A FAIR Vykony

PRISTANI

DELKA PRISTANi A VYBEHU

Podminky :
- MSA - klapky : 40°
- motor : pfipust volnobéh - vitr : 0°/ klid

- RWY : sucha, travnata, vodorovna

vzdalenost pres 15m prekazku
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA A FAIR Vykony

STOUPAVOST

STOUPANI Vv CISTE KONFIGURACI

Podminky :
- MSA
- klapky 0°
- hmotnost 450 kg
- motor : plna pfipust
- Vy =130 km/h IAS
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Priklad :
Zadani Vysledek
O.AT. =17°C stoupani = 860 ft/min.
tlakova vyska =5 600 ft

hmotnost =450 kg
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA A FAIR Vykony

CESTOVNI REZIMY

Podminky :

- MSA
- vitr : klid
- MTOW =450 kg
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TABULKA SPOTREBY PALIVA
% z max. vzletového spotieba paliva
vykonu I/h
75 20,4
70 19,1
65 17,7
60 16,3
55 15,0
50 13,6
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TECNAM.. LETOVA PRIRUGKA A FAIR  yiony

VLIV DESTE A HMYZU

Letové testy prokazaly, ze dést ani hmyz nemaji podstatny vliv na vykony letounu. ZhorSeni
vykonu letadla za takovych podminek, nedosahuje vysSich hodnot nez téchto : padova
rychlost + 9 km/h, stoupavost - 100 ft/min., délka vzletu + 50 m.
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA A FAIR  notosta vyvazeni

ODDIL 6
HMOTNOST A VYVAZENI
OBSAH
UvoD 2
POSTUP VAZENI 2
VAHOVY PROTOKOL 4

PROVOZNi CENTRAZ 5



COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra 6-2
TECNAM... LETOVA PRIRUCKA AFAIR Hmotnost a vyvézeni

UvoD

Tento oddil popisuje postupy pro stanoveni prazdné hmotnosti a centraze letounu. Pfipojena

je rovnéz informace o postupu pfi nalozeni letadla.

POSTUP VAZENI

PRIPRAVA

a. Vazeni provadéjte uvnitf zavieného hangaru

b. Z kabiny odstrante vSechny pfedméty, které by naruSovaly postup
c. Vyrovnat pfidovy podvozek

d. Vypustit palivo

e. Olej, hydraulickou a chladici kapalinu do provozniho stavu
f. Posunout sedadla co nejvice dopfedu

g. Klapky zasunout (0°)

h. Vyrovnat kormidla do neutralnich poloh

i. Umistit vahy (min. pro 150 kg) pod kazdé kolo podvozku.
VYROVNANI

a. Vyrovnat letoun
Odstrarite sedacCku a jako body pro vyrovnani do vodorovné roviny pouZijte pficné podpéry,
na kterych jsou privareny kolejnice pro nastaveni sedacky

b. Srovnat do roviny upusténim pfedni pneumatiky.

VAZENI
a. Zaznamenat vysledky vyvazeni z kazdé vahy
b. Trikrat zkontrolovat postup vazeni a jeho vysledky

c. Vypocitat prazdnou hmotnost

URCENI TEZISTE A CENTRAZE
a. Zavésit olovnici kolmo k nabézné hrané kfidla ( 15 mm od Zebra €islo 7 smérem
k centroplanu — viz obr. 6 - 1) a oznacte misto na podlaze

b. Opakujte postup pro kazdou polovinu kfidla



COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra

6-3
TECNAM.. LETOVA PRIRUCKA 1 FAIR

Hmotnost a vyvazeni

c. Natahnéte pfimku mezi dvéma znackami
d. Zmérfte vzdalenost mezi pfimkou a osou hlavniho podvozku

e. Zaznamenana data pouzijte podle moznosti k ureni tézisté letounu a jeho centraze (viz
nasledujici tabulka).

‘ I SAT 1370 cm

15 mm od zebra &.7 _f b
smérem k ose letadla |

svisla rovina

obr.6-1
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA FAIR  notosta vyvazeni
VAHOVY PROTOKOL

Typ P2002 SIERRA vyrobni &islo s/n : datum vazeni :

Vztazna rovina: Pfiruba vrtule bez rozpérky.

kg vzdalenost od levé osy A=
pfidové kolo -hmotnost |W; = vzdalenost od pravé osy Ap =
levé kolo — hmotnost W, = pramér ( AL+AP )/ 2 =
pravé kolo - hmotnost | Wg = vzdalenost od prid. kola (1) |B =
Wy =W, +Wg =
prazdna hmotnost Weg=W; +W,; = kg
W2 . A-W1.B D
D= We = m D% = 1,37 .100 = %

Moment prazdné hmotnosti M=/(D+1,337).Weg = kg. m

maximalni vzletova hmotnost | W+ = kg
prazdna hmotnost We = kg
maximalni uzitecna hmotnost | Wy = kg

poznamka : (1) urCeni vzdalenosti od stredni aerodynamicke tetivy — viz. obr. 6 — 1
vazeni provedeno dle postupu LAA CR
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA AFAIR Hmotnost a vyvézeni

PROVOZNIi CENTRAZ

Maximalni povolené provozni hodnoty centraze nelze presahnout, pfi dodrzeni omezeni
danych touto letovou pfiruckou.

Hodnota provozni centraZze se muze pohybovat v tomto rozmezi :

26 - 32,5 % SAT (MAC)
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA A FAIR Popis systémii

ODDIL 7

POPIS SYSTEMU

OBSAH
UvoD 2
POPIS LETADLA 2
RIDICI PLOCHY 2
PRISTROJOVA DESKA 3
SEDADLA A UPINACI PASY 4
PREKRYT KABINY 4
ZAVAZADLOVY PROSTOR 4
POHONNA JEDNOTKA 4
PALIVOVY SYSTEM 5
ELEKTRICKY SYSTEM 6
RADIOSTANICE 7
ODPOVIDAC SEKUNDARNIHO RADARU 8
INTERKOM 9
UKAZATEL RYCHLOSTI 10

BRZDOVY SYSTEM 11



COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra 1 7-2
TECNAM... LETOVA PRIRUCKA FAIR Popis systémii

UvoD

Tento oddil poskytuje popis a obsluhu letounu a jeho systému.

POPIS LETADLA

KRIDLO - lichob&znikové, samonosné s torzni skFini, ta sestava z hlavniho a pomocného
nosniku propojenych zebry a z tuhého potahu, nabézna hrana je pfipevnéna k hlavnimu
nosniku. Klapka a kfidélko jsou oto¢né zavéSeny na pomocny nosnik. VSe je vyrobeno
z hlinikové slitiny. Kfidélka i klapky jsou potazeny plechem. Palivova nadrz je soucasti

nabézneé hrany.

TRUP - pfedni Cast trupu je pfihradové konstrukce zCasti potaZzena plechem, zbytek
laminatovou karoseérii. Zadni poloskofepinova konstrukce je z hlinikové slitiny. Motorovy
prostor je od kabiny oddélen protipozarni sténou, k ocelovému motorovému lozi je
pfipevnéna noha pfidového podvozku. Hlavni podvozek sestava ze dvou nezavislych

ocelovych pruzin pfipevnénych k trupové pfihradoviné.

OCASNIi PLOCHY - svisla ocasni plocha je celokovova, smérovka se sklada z hlinikového
trubkového torzniho nosniku a zeber, kylovka je tvofena z plechovych profili. Potah obou je
z hlinikového plechu.

Vodorovna ocasni plocha je plovouci, je slozena z hlinikového trubkového nosniku, Zeber a

pomocného nosniku, konstrukce je potaZzena syntetickou tkaninou.

V4 V4

RiDICi PLOCHY

zahrnuji kfidélka, smérovku a vyskovku. Ridici plochy jsou ovladany ruéné pouzitim fidici
paky pro kiidélka a vySkovku a pedall pro smérovku. Podélné Fizeni vede systémem tahel
a je vybaveno vyvazovaci ploSkou. Ovladani kfidélek je smiSeného typu, tahly a lany.
Lanovy ovladaci okruh je uzavien v kabiné a je spojen sparem ovladacich tahel
umisténych v kfidle. Vyvazeni kfidélek je provedeno ploskou umisténou na levém kFidélku
nastavitelnou na zemi. Ovladani smérovky je feSeno lany, jeji vyvazeni je provedeno

ploSkou umisténou na smeérovce nastavitelnou na zemi.
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA FAIR Popis systémii

Klapky se vysunuji plynule pomoci elektrického serva. Na pfistrojové desce je umistén
ovladaci spinac a polohoznak ukazujici pozici jejich vysunuti.
Vyvazovaci ploSska podélného fizeni je ovladana elektricky, spinaCem umisténym mezi

sedadly posadky, na pfistrojové desce nebo hlavici fidici paky. Jeji polohu ukazuje

indikator na palubni desce.

PRISTROJOVA DESKA

je obvyklého typu, poskytujici misto pro rlzna zafizeni. Obrazek ukazuje obvyklé vybaveni

a umisténi ovladacu. Odchylky od tohoto standardu se vyskytuji dle pouzitého vybaveni.

magneticky kompas
vyskomér

polohoznak klapek

kontrolni svétio dobijeni
teplomér chladici kapaliny
teplomér oleje

tlakomér oleje

polohoznak
vyvazeni

rychlomér

ovladaé pfipusti \ = e ol motohodiny

voltmetr

L] 0 C
U " 5o pravy palivomér
levy palivomér
) a
hlavni vypinaé ’ \ svétla tlakomér paliva
ovladaé vztiakovych PRIASIIVERS Snoletly
klapek sytié protisrazkova svétla
aretace pfipusti
palivové erpadio
obr.7-1

TRECi POJISTKA PAKY PRIPUSTI.
Jestlize je to potfebné sefidte ovladac pfipusti motoru, pfiméfenym pfitazenim tfeci aretace

ovladaCem na palubni desce, umisténym vlevo od stfedniho ovladace pfipusti.
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA FAIR Popis systémii

SEDADLA A UPINACI PASY

Letoun je vybaven nastavitelnymi ¢tyfbodovymi upinacimi pasy pro kazdé sedadlo.
Standardni sedadla jsou vyrobena z hlinikovych trubek a Calounéna syntetickym
materialem. Packa umisténa na prfedni dolni strané kazdého sedadla umozniuje sefizeni

jeho pozice.
PREKRYT KABINY

je déleny, sestava z Celniho Stitu a vzad odsuvného prekrytu. Je vybaven ochrannym
ramem pro posadku. Pojizdéni s letadlem je mozZné s otevienym piekrytem. Po uzavreni je
nutno kabinu zajistit tfemi packami umisténymi na boku a nahore uprostfed, ovladatelnymi

zvenku i zevnitr.
ZAVAZADLOVY PROSTOR

Zavazadlovy prostor je umistén za sedadly pilotl. Zavazadla by méla byt rovhomérné
rozdélena na celé ploSe tohoto prostoru. Maximalni hmotnost v zavazadlovém prostoru je
20 kg.

POHONNA JEDNOTKA

ROTAX 912ULS, Ctyftaktni, plochy Cctyfvalec, se smiSenym chlazenim kapalinou a
vzduchem, s dvojitym elektronickym zapalovanim, s oddélenou

olejovou nadrzi

maximalni vykon 73,5 kW pfi 5800 ot./ min.
reduktor 243:1
vrtule F.lli Tonini Giancarlo & Felice S.n.c., GT —2/173/VRR

-----



COSTRUZIONI AERONAUTICHE

TECNAM...

P2002 Sierra
LETOVA PRIRUCKA

IFAIFV

Popis systému

PALIVOVY SYSTEM

Systém se sklada ze dvou palivovych nadrzi, které tvofi ¢ast nabézné hrany kazdého
kfidla. Sledovani hladiny paliva v nadrzi je mozné pomoci elektrickych palivomérl
umisténych na pfistrojové desce verze. Kazda nadrz ma kapacitu 50 litrd paliva. Kazda
nadrz je vybavena uzaviratelnym kohoutem ovladanym z kabiny. Systém je vybaven
elektrickym Cerpadlem, odkalovacim kaliSkem umisténym na protipozarni sténé, hlavnim
filtrem pfed podavacim €erpadlem a vratnym potrubim pfebyteéného paliva do levé nadrze.
Palivovy systém zahrnuje mechanické Cerpadlo pohanéné od motoru a zalozni Cerpadlo

pohanéné elektricky, které zabezpecuje dodavku v pfipadé selhani hlavniho ¢erpadia.

levy pallvomér ’

vy plovik
odvzdusnénd

~f

leva nadrz

palivové kohouty

pravy palivomér

pravy plovak

odvzdunéni
-
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levy

poZami (motorovid) plepazka

pravy
tlakomér paliva
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e
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obr.7-2
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA A FAIR Popis systémii

ELEKTRICKY SYSTEM

se sklada z 12 V, stejnosmérného okruhu ovladaného hlavnim vypinacem umisténym na
palubni desce (obr. 7 — 3 ). Elektfina je dodavana bud alternatorem nebo akumulatorem
umisténym na pozarni sténé v motorovém prostoru. Kontrolni svétlo dobijeni a Volt-metr

jsou umistény na pravé strané pfristrojového panelu.

TEPLOTA OLEJE A HLAV VALCU, TLAK OLEJE
Tyto ukazatele jsou zapojeny v sérii se svymi prislusnymi snimaci. VSechny tyto obvody

jsou chranény pfislusnou pojistkou.

'c spoustél
)
spoustéci relé
spinate - @ palivové ¢erpadio
(e } T a8 o
a2
i D“é 7 Ay Q) vyvazeni
o = ampérmetr
zapalovani hiavni vypinac ) vztiakové kiapky
a spousténi
___Q pfistavaci svétio

@ protisrazkova

a polohova svétia
& hiasiz padoveé rychiosti
(zviastni vybava)
&) radiostanice

— ors

——«@ palivove cerpadio

&) pistroje 1

kontrolni svétio dobijeni a—
) pristroje 2
voltmetr B
u_—.®[ volné
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA A FAIR Popis systémii

AVIONIKA
Stfedni Cast palubni desky slouzi pro umisténi pfistroju avioniky. Zastavba tohoto

prisluSenstvi se fidi odpovidajicimi schématy pro kazdy systém zvlast.

RYCHLOMER - INDIKATOR VZDUSNE RYCHLOSTI

(4) je umistén vlevo na pfistrojové desce. Jeho systém se sklada ze snimacu statického (2)

a celkoveého (3) tlaku vzduchu umisténych na levém kfidle.

o

obr. 7 - 4 rychlomérny systém
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TECNAM... LETOVA PRIRUCKA FAIR Popis systémii

BRZDOVY SYSTEM

systém je jednookruhovy (obr. 7 — 5 ) slozeny z pracovniho valce a dvou tfmena
umisténych na nohach hlavniho podvozku. Brzdy jsou kotouCové s plovoucimi tfmeny.
Systém je vybaven pohotovostni parkovaci brzdou.

Pro pouZiti provozni brzdy staci zatahnout za paku (1) umisténou na tunelu pod stfedovym
ovladacem pfipusti motoru smérem dozadu.

Pfed pouzitim parkovaci brzdy zatahnéte brzdovou paku (1) smérem dozadu a otocte
ventilem (2) parkovaci brzdy doprava do polohy zapnuto (ON). Cim véts$i silou zatahnete,
tim vétsi je i brzdny ucinek. Systém je vybaven pfepoustécim ventilem, takZe v pfripadé je-li
ventil parkovaci brzdy (2) v poloze zapnuto (ON), zatazenim za paku brzdy (1) se parkovaci
brzda téz uvede v ¢€innost.

Parkovaci brzdu pouZivejte pouze jako pohotovostni, pfi dlouhodobém pouZiti, zvlasté za

vysokeé teploty venkovniho vzduchu muaze dojit k jejimu zablokovani.

obr.7-5
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TECNAM.. LETOVA PRIRUCKA FAIR Manipulace a tdrzba

ODDIL 8

POZEMNIi MANIPULACE A UDRZBA

OBSAH
Uvob 2
PERIODICKE PROHLIDKY 2
UPRAVY A OPRAVY 2
POZEMNI MANIPULACE 2

CISTENI A UDRZBA 3
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TECNAM.. LETOVA PRIRUCKA FAIR Manipulace a tdrzba

UvoD

P2002 Sierra je jednoduchy a robustni stroj, jehoz konstrukce umoZznuje snadny servis a
nejlepsi letové vlastnosti. Tato Cast popisuje postupy pro pozemni manipulaci a béznou
udrzbu. Svédomité dodrzovani zajisti, Ze vasSe Sierra bude dlouho a spolehlivé slouzit s
optimalnim vykonem a maximalni bezpecnosti.

PERIODICKE PROHLIDKY

Lhuaty prohlidek nasleduji po 50 a 100 hodinach provozu a jsou pro né stanoveny specialni
postupy. Spravny a uplny popis téchto postupl naleznete v Pfiru¢ce pro udrzbu letadla a
Pfiru¢ce pro udrzbu motoru.

UPRAVY A OPRAVY

Vyvarujte se jakychkoli uprav, které by mohly ovlivnit letovou zpusobilost letadla. Pro
kazdou upravu nebo zménu kontaktujte zastupce vyrobce, nebo organizaci jenz vydala
opravnéni letové zpusobilosti letadla. Pro opravy letadla postupujte podle Pfiru¢ky pro
udrzbu.

POZEMNi MANIPULACE

S letounem se mlze pohybovat tahnutim za vrtuli, nebo muze byt k pfidovému kolu
pfipojena oj za uchyt na vidlici k tomu uréeny. Letoun mUze byt fizen pomoci smérovky
nebo, pro ostrejSi zatacky, stlaenim ocasu a zvednutim pfidového kola ze zemé. V tomto
pfipadé, diky dobrému tézisti, je tfeba pouze lehkého zatlaceni u kofene SOP na trup.
Vyvarujte se stranového pohybu pfidového kola po zemi a nepokousSejte se zabranit pohybu

letounu drzenim za konce kridel.
PARKOVANI A KOTVENI

Pfi venkovnim parkovani vzdy stavte letoun proti vétru a zabrzdéte ho nebo zaklinujte,
pokud jsou kliny k dispozici. NepouZivejte parkovaci brzdu pro dlouhé parkovani, letadlo
zajistéte pomoci klin a odbrzdéte.

Pfi nékterych povétrnostnich podminkach a urcCitém pocasi se doporucuje letoun ukotvit.
Kotvici lana se upevriuji za kotvici oka umisténa na spodu kfidel a jejich druhé konce k
zemnim kotvam. Vidlice pfidového kola muze byt pouzita k pfednimu ukotveni.

Ridici paka musi byt zajisténa upinacimi pasy pro zabranéni pohybu kormidel moznym
vétrem.



COSTRUZIONI AERONAUTICHE P2002 Sierra 1 8-3
TECNAM.. LETOVA PRIRUCKA FAIR Manipulace a tdrzba

ZVEDANI

Diky nizké vaze letounu, zvednuti jednoho z kol hlavniho podvozku muaze byt docileno i bez
pouziti hydraulického zvedaku. Jedna osoba nadzvedne konec kfidla v misté hlavniho
nosniku pfed koncovym obloukem, pfi¢emz jina osoba umisti vhodné vysokou podporu,
nejlépe s odpovidajicim hrotem, pod svisle umistény trubkovy opérny bod, za podvozkovou
nohou, v misté vetknuti do trupu. Podrobny popis je uveden v Navodu pro obsluhu a udrzbu
letadla.

NIVELACE

Obcasna nivelace mlze byt potfebna pro kontrolu nasazeni kfidel a nebo vzepéti nebo pro
pfesné urceni tézisté.

Letoun je mozné vyrovnat dle postupu uvedeného v oddilu 6, ¢ast vyrovnani (strana 6 - 2).
Vyrovnejte letoun pomoci jednoduché vodovahy a pfizplsobte sklon letounu pomoci
podlozek umisténych pod kola nebo regulovanim tlaku v pneumatikach.

CISTENi A UDRZBA

Je nutné udrZovat letoun Cisty a odstranovat jakékoli mozné zdroje koroze. Pro zamezeni
pusobeni Skodlivin pouzivejte lestici prostrfedky.

Pfi opravach nebo vyménach obnovte pavodni antikorozni ochranu.

Pro udrzbu lakovaného povrchu pouzivejte prostfedky pro automobily. Na Ccisténi
pruhlednych ¢asti kabinového prekrytu pouzivejte Cistou vodu pfipadné s malym obsahem
saponatu. Pro vylesténi je mozno pouzit leSténku na nabytek bez obsahu rozpoustédel a
silikonu. Vyvarujte se pouZiti alkoholu, benzinu a syntetickych rozpoustédel, mohlo by dojit
k trvalému poSkozeni povrchu jednotlivych Easti.

Pfi Castém provozu letadla na letiStich s nezpevnénou plochou, je tfeba dusledné
kontrolovat upevnéni aerodynamickych krytl podvozku.

Pfi provozu na blativé ploSe je tfeba po letu zkontrolovat a odstranit pfipadné necistoty
usazené v zadni ¢asti krytd.

Pfi Castém provozu, nebo opakované sérii letu, na blativé ploSe je tfeba demontovat
z podvozku aerodynamické kryty kol, protoze vlivem nahromadéni blata v zadni ¢asti krytd,
muze dojit k jejich poskozeni.
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RADIOSTANICE
Zakladni obsluha a popis typu ICOM IC-A 200.
e f g a b
f : = e
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ovladaci panel :
a) volba frekvence v okénku STBY (pfipravena k pouziti) po 1 MHz krocich
b) volba frekvence v okénku STBY (pfipravena k pouziti) po 0.50 MHz, nebo pfi
povytazeni po 0.25 MHz krocich
c) zapina radiostanici, ovlada hlasitost, pfi povytazeni zapina Sum (zvySeni citlivosti
prijmu)

d) pFepina frekvence indikované v okénkach USE a STBY na displeji

displej :
e) pracovni frekvence, pro vysilani a pfijem
f) indikace vysilani ze stanice

g) frekvence pfipravena k pouziti, zde je mozno pomoci ovladacu a), b) ji preladit

Pro podrobny popis a obsluhu prostudujte Navod k obsluze radiostanice.
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INTERKOM

Interkom je soucasti radiostanice. Je nastaven na trvalé spojeni, hlasitost mozno ménit

pomoci potenciometrt na sluchatkach obou ¢lenu posadky.

ODPOVIDAC SEKUNDARNIHO RADARU

Zakladni obsluha a popis typu GARMIN GTX 327.

IDENT STBY ALT ON OFF

GiX 227

3 n e
'V‘;’-l,TN(; 'far‘sn

e

obr.7-5
ovladaci tlacitka :
OFF - stlaCenim a pfidrzenim vypina pfistroj
STBY - stisknuti - odpovida¢ zapnut, ale neodpovida (cca 2 min. po zapnuti je schopen

vysilat i vySku letu, v pravé Casti displeje se objevi Ciselny udaj, v levé STBY )

ON - stisknuti - odpovida pouze nastaveny Ctyfmistny kod ( v levé Casti displeje se
objevi ON )
ALT - stisknuti - odpovida nastaveny Ctyfmistny kod a nadmorskou vySku letu v

pfepoctu na tlak MSA (ISA) ( v levé Casti displeje se objevi ALT )

IDENT - Na pozadani od sluzby fizeni letového provozu, po stisknuti tohoto tlacitka
pilotem, dojde ke zvyraznéni odpovédi vaseho odpovidace na obrazovce fidiciho
letového provozu po dobu cca 20 sec.

0az7- stisknuti - nastavite pozadovany kod. Pfed zménou kédu se doporuduje zapnout
STBY.
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Pro podrobny popis a obsluhu prostudujte Navod k obsluze odpovidace sekundarniho

radaru.

duilezité kody :

2000 - fizeny let VFR, bez stanoveni kodu od ATC (pouze ve FIR Praha)
7000 - nefizeny let VFR (pouze ve FIR Praha)

7500 - nezakonny zasah na palubé

7600 -  ztrata spojeni

7700 - letadlo v tisni
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RAKETOVY ZACHRANNY SYSTEM

Letadlo je vybaveno zachrannym balistickym padakovym systémem GRS 5/450 SOFT B/R.

VSEOBECNE

Po aktivovani raketa vynese do vySe 15 — 18 metrd nad letadlo padak, ktery je
k pfihradoviné kabiny upevnén ve Ctyfech bodech popruhy a nasledné dojde k jeho
otevreni. V této pfirucce jsou uvedeny pouze zakladni udaje. Pro podrobny popis a obsluhu

prostudujte Pfirucku pro montaz a pouziti, dodanou vyrobcem systému.

VYROBCE

GALAXY HIGHT TECHNOLOGY, Liberec, Ceska republika

ZIVOTNOST SYSTEMU

je 30 let pfi dodrzeni spravného oSetfovani a kontroly. Kazdych 6 let je majitel povinen

predat tento systém vyrobci ke kontrole.

NORMALNI POSTUPY

Pilot pfed startem po usednuti do kabiny odjisti provozni pojistku opatfenou praporkem —
pootoCi aktivani rukojeti na obé strany o cca 45° v ose otaCeni, aby se presvédcCil o
kluzném styku rukojeti pouzdrem konzole. Po ukonceni letu zasunutim provozni pojistky

systém opét zajisti.

Systém se aktivuje mechanicky rukou, zatazenim za Cervenou aktivacni rukojet’ spoustéce
pfi vynaloZzené sile 11 kg a vytazeni v délce minimalné 30 cm.

Minimalni vySka bezpecného otevieni padaku je 60 — 80 metrd, pfi rychlosti maximalné 260
— 320 km/h.
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ZASADY PRO AKTIVACI SYSTEMU

-V nefesitelnych situacich, nebo srazce bez ohledu na vysku aktivuj systém
okamzité !
- Po upoutani do kabiny vzdy odjisti systém !

- Nacvi€ si pohyb k aktivacni rukojeti zachranného systému !

Mé&j na védomi, kdo rychle zatahne, muze si zachranit Zivot !

POSTUP PRI AKTIVACI

- Vypni motor, vypni zapalovani.
- Mas-li ¢as, dotahni si upinaci pasy.
- Silné trhni za aktivacni rukojet’ v délce minimalné 30 cm.

- Chrn télo ( zakryj obli¢ej a drz koncetiny pfi sobé )



